Mahindra Goa Pick-Up
2.5 CRDe DC 4x4

Senkit ne tévesszen meg, hogy az indiai Goa-partvidék leginkabb

az édes semmittevés és a révilt bulik paradicsomaként ismert, ugyanis

a Mahindra Goa Pick-Up kitarto, szorgos, kemény munkara termett
kishaszonjarmi. Otthon érzi magat mindenféle terepen és jol
viseli a nehéz terheket - tapasztaltuk az egyhetes teszt alkalmaval.

Sokaknak, foként a fiataloknak, a kiilonle-
ges helyszineken, pszichedelikus hangza-
su, elektronikus zenével kisért, tudatmo-
dosito szereket sem nélkulozo tancos par-
tik juthatnak esziikbe els6ként a Goa név
kapcsan. A goa kultara gyokerei az 1960-
as évekig nyulnak vissza az India dél-keleti
partjan fekvé Goa allamba. A lecseng6
hippi mozgalom vilagutazo6i ugyanis ezen
a paratlan szépségt, érintetlen tengerpar-
ton letelepedve, sajatos természetkozeli
életmodot folytatva probaltak Gjra megta-
lalni az elveszett szabadsagot. Azo6ta a vi-
lag minden részérdl érkeznek ide turis-
tak, hogy néhany hétig vagy honapig él-
vezzék a gondtalan semmittevést és az On-
feledt, reggelig tart6 partikat. Kissé furcsa
tehat, hogy éppen a Goa nevet kapta az
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izig-vérig munkaauténak szant indiai pick-
up. Minden bizonnyal igy préobal arra
utalni a gyart6, hogy a keményvonalas Bo-
lero tipushoz képest a Goa a divatosabb,
igényesebb kiils6-belsé megjelenésével és
a gazdagabb felszereltségével mar a sza-
badid6-autot keresok igényeinek is probal
megfelelni. Mi azonban a Goa elsédleges
rendeltetése, magyarorszagi piaci pozicio-
nalasa és magazinunk szellemisége szerint
munkaautoként vizsgaltuk.

Els6 pillantasra latszik a Mahindra Goan,
hogy a formatervezoi igyekeztek lagyitani
az alapvetSen szogletes forman. A kocsi
orra kifejezetten gombolytire sikertlt, és
az egy testbe foglalt, teljesen atlatsz6 bu-

raju lampaegységek, illetve a formas mu-
anyag lokharitoban ul6 kerek fényszorok
is a mai divatot hajszoljak. Ugyanakkor a
hét fiiggSleges nyilassal diszitett hiitéracs
inkabb a klasszikus terepjaros stilust idézi.
A hats6 ajtonal enyhén megemelkedd 6v-
vonal, a kétoldalt végigfuto, a kerékjarati
iveket jol kihangstlyozé bemetszés, vala-
mint a harom ovalis elembdl all6 hatso
lampak szintén azt mutatjak, hogy a terve-
zO6k torekedtek a ,privat” vasarloknak is a
kedviikben jarni. A hats6 ajtok also részé-
nek ives kivagasa pedig arrol taniskodik,
hogy a Goa tipuscsaladban egy SUV, azaz
szabadidG-auto is szerepel, am ennek ma-
gyarorszagi forgalmazasa a pickupokra vo-
natkozoknal kedvezotlenebb adoszaba-
lyok miatt még kérdéses.



A beltér alapvetéen munkaautds hangulatat ovalis formak, vildgos szinek és kevlar-
mintés betét oldja. Megjelenésével, kialakitasdval és szolgaltatasaival a '90-es évek
japan pickupjait idézi. A két Ulés kézotti konzol a hatso tér szell6zényildsaival végzédik

Az oldalsé fellépok acélcs6bol késziilnek,
igy nemcsak disznek jok. Sajnos a kozép-
s6 terepszoget ezek is csokkentik. Az els6
tilnyilas viszont minimalis, ami kivalo te-
repszoget eredményez, raadasul az elsé
tengely elotti alkatrészeket, kozttk a hi-
t6t, acél védolemez ovja a sérilésektol. A
hatso terepszog és a tengelyek alatti sza-
badmagassag megfelel a pickupoktol
megszokottnak. Ugyanigy a Goa kiils6
méretei, példaul a 3,04 méter tengelyta-
volsaga, az 1,45 méter nyomtavja és az 5,1
méter hossztisaga is nagyon jol egyezik a
Kkategoriatirsakéval. Am az 1,94 méter
magassagaval mar némileg kilog felfelé a
sorbol, és ezzel kizarja magat a hazank-

ban is el6fordulo 1,9 méteres magassag-

o

korlatozasa garazsokbol,
parkol6hazakbol és auto-
mosokbol.

A koézépkonzol és az Ulések kozotti
széles konzol szamos praktikus taro-
I6helyet kinal. A valtékar mégotti
forgdkapcsoléval elektromosan akti-
valhat6 az 6sszkerékhajtds és a tere-

Az 6tszemélyes duplafiilkeé-
ben helyet foglalva azon-
ban nagyon el6nyosnek ta-
laltuk a szokasosnal maga-
sabb épitését. A Goaban
ugyanis az tiléshelyzet is magasabb, mint

pattétel

mas pickupban, igy hosszii tavon is ké-
nyelmesebben, hajlitott labbal tilhettink
elol-hatul, a fejink és a tet6 kozott is na-
gyobb tavolsag maradt, valamint hosszabb
labtér jutott a hatul il6knek. Mindez a
kozel fuggoleges oldal-
falak kozotti béséges
belsé szélességgel
egyltt mar-mar a fur-
gonokéhoz, mintsem a
pickupokéhoz hason-
16, tagas térérzetet
eredményez.

Nemcsak az indiai Goa-part-
vidék dzsungeleiben, ha-
nem a hazai erd6ségekben
is kivaléan helytall a Goa

Kar, hogy sem az tilések
magassaga, sem a bizton-
sagi 6vek magassaga
nem allithato és a kor-
manykerék is csupan a
tengelyiranyra merdGlege-
sen egy szik tartomany-
ban mozgathato, igy
konnyen el6fordulhat,
hogy valaki nem talalja
meg a szamara idealis
poziciot. Tovabba az el-
s6 ulések tal kozel ke-
riiltek az ajtokhoz, igy a
tisztességes belso szélesség ellenére is sziik
hely jutott a konyokiinknek, a vezetoulés
és a pedalok, illetve a kormanykerék ten-
gelyvonala pedig jo néhany centiméterrel
eltért egymastol, ezért kicsit ,féloldalasan”
kellett vezetniink. A hossza valtokar azon-
ban kival6an kézre allt, és igen rovid
uton, kénnyen, pontosan kapcsolhattuk
vele a fokozatokat.

A miiszerfal a jarm kulsejével mutat ana-
logiat, vagyis az alapvetden egyszerd,
funkcionalis, munkaautés formavilagot ja-
tékos részletek, mint példaul ovalis mii-
szerek, szell6zonyilasok és gombok, illetve
hatalmas, kevlarmintazata kézépkonzol-
betét igyekszik oldani, finomitani. Ergo-
noémiai szempontbol atlagos. A kormany-
kerék kényelmesen meredek szogben all,
a muszeregységet nem takarja, a kozép-
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A pickupokhoz mérten hatul is minden irdnyban béséges tér
vdrja a Goa utasait a széles kényéktamasszal ellatott, megfe-
lelé tartdsu dléspadon. Otletes megoldds, hogy a tetSkarpitba

épitették a hatso hangszérdkat

A hatsé ajtokra két tarolohely
is kertlt, az alséban egy félliteres palack is elfér

A hazai piacon kaphatd duplaftilkés picku-
pok kérében a Goa platéja hosszaban és
széltében is a legnagyobb, mig oldalfala-
nak magassaga is tulszarnyalja a konkuren-
sekét. Kar, hogy a hatfal csak vizszintes...
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is tdgasabb a fejtér

konzol kevés kapcsoloja jol elérhetd,
minden kapcsolé megvilagitott, a vissza-
pillant6 tikrok kézi allithatosagat pedig
némileg ellenstlyozza, hogy nagy mére-
tiiknél és latoszogiiknél fogva nem is igen
kell allitani ezeket.

A Goa felszereltsége egyértelmuien a ké-
nyelmi berendezéseket részesiti elonyben
a biztonsagiakkal szemben. Hiszen amig a
taviranyitos kozponti zar, a négy motoros
ablakemeld, a légkondicional9, s6t, még
a hazakisérs fény is szériafelszerelés, ad-
dig a blokkolasgatlo csak felarért kertil az
autoba, légzsakok, illetve elektronikus biz-
tonsagi rendszerek pedig nem is rendel-
hetSek. Otletes megoldas egyébként,
hogy a takarékossag érdekében a légkon-
dicional6é kompresszora a hiitési igénynek
megfelelGen két teljesitményfokozatban
hasznalhato.

Mindemellett a beltérben alapvetGen
munkaaut6s mili6 uralkodik, legalabbis a

b}, ) ...helyzetig hajthaté le, ugyanis ezzel megneheziti a rako-
; . dast. A hatsé szélvédét acélracs védi. A platon, illetve az ol-

A kategdriatarsakéhoz képest magasabb flilke nagyobb (lés-
magassag kialakitasat tette lehetévé, ezaltal kényelmesebben,
kelléen hajlitott labbal Glhetlink a Godban. Raadasul még igy

felhasznalt anyagok és a
kivitelezés minGsége te-
kintetében. Az tléseken
strapabironak tting, vi-
szonylag durva huzat fe-
sziil, a miianyagok itt-ott
sorjasak, a kesztylitarto
fedele nyeklik-nyaklik,
az A-oszlop boritasa jo
egy centiméterre eldll a
tetGkarpittol, valamint
a flités-szell6zés forgo-
kapcsoldi is megleheto-
sen nehezen miikod-
nek.

A tarolohelyek a kozép-
konzolra és a két ulés kozotti széles kon-
zolra koncentralédnak, itt a kartyaktol az
italokon 4t a kivehet6 hamutart6ig sza-
mos aprosagnak jut megfelel6 hely. A hat-
s6 uléspad tamlaja viszont nem donthet6
el6re, pedig mogotte akar kisebb taskak is
elférnének. A pickupokban egyébként is
6rok probléma a holmink védett, rejtett
elhelyezése. Igy a Godban egyediil a hatso
uléspad alatti lapos teret hasznalhatjuk ki
e célbol.

Bezzeg a platora boségesen pakolhatunk,
és egy munkaauténal ez az egyik leglénye-
gesebb szempont. A duplaftilkés modell
rakfeltuletének hossza és szélessége is
meghaladja a masfél métert, amivel a ka-
tegoria élvonalaba tartozik, 55 centiméte-
res oldalfala pedig messze a legmagasabb.
A rakodéperem 78 centiméteres magassa-
ga szintén jonak szamit ebben a jarmuiosz-

dalfalak belsé oldaldn nem talalunk régzitéfiileket, a rako-
mdany lekét6zését az oldalfalak és a hatfal kiilsé peremén
elhelyezett kampdk segitik



A motorsportok terén szép sikerekkel bliszkélkedé AVL mérndkiroda

kézrem(ikddésével kifejlesztett 2,5 literes, soros, négyhengeres, turbo-

felt6ltds eréforrds olyan korszerli megoldasokat vonultat fel, mint az elektronikus vezérlésd,
kéz6s nyomdcséves befecskendezés és az Euro 4 norma teljesitéséhez a kipufogdégaz-visszavezetés

talyban. A rakomany lekot6zését a perem
kils6 oldalan talalhaté kampok segitik,
mig a hatso6 szélvéd6t massziv racs védi. A
rakodast azonban megneheziti, hogy a
lokharité miatt a hatfal csak vizszintes
helyzetig hajthat6 le. A 2,15 tonna sajat
tomegti modell hasznos teherbirasa a ve-
zet6vel egytitt egy tonna, vagyis jo 900 ki-
logramm terhet pakolhatunk a méretes
platora, és akar 2,5 tonna Ossztomegt fé-
kezett utanfutot is akaszthatunk a Goa
utan. Ismét megallapithatjuk, hogy ezek
az értékek jol megfelelnek a kategoria at-
laganak. Ujsagpapirral szinte sziniiltig
rakva a platot, vagyis a hasznos teherbi-
rast joforman teljesen kihasznalva is egy-
értelmten érzédott, hogy a kocsi még
kell6 tartalékokkal rendelkezik. Nem
fogytak el a rugéiutjai, rossz mindségi
aton sem hallatott vészjoslo hangokat a
futomti, illetve az alvaz, stabil maradt az
utfekvése és a fékrendszer is kival6an
megbirkozott a feladataval. Nem hiaba, a
Goa is a klasszikus pickup épitési modot
képviseli, massziv, nagy teherbirasa létra-
vazzal, laprugo6s hats6 merevhiddal és fiig-
getlen, torzios rugozasu elso futomiivel.
Persze aki ismeri az indiai kozlekedési,
jarmiihasznalati és Gtviszonyokat, nem
csodalkozik a Mahindrak masszivsagan.
Ott annyit pakolnak egy jarmiire, amennyi
csak rafér, és a kocsiknak igy is tartésan
viselnitik kell az uttalan utakat. Nos, ta-
pasztalataink szerint erre méretezték a
Goat is.

értentink. Dagvanyos foldutakon =~ &
még hegynek felfelé is magabiztosan
kapaszkodott, amiben a koézépkon-

zol forg6kapcsolojaval elektromosan
aktivalhato osszkerékhajtas és terepat-+
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an allta a sarat, és ezt sz0 szerint kell & ™ -,
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terepgumik tamogattak. A gérongyos er-
dei utakon pedig a megfelel6 terepszoge-
it hasznalhattuk ki, illetve a differencial-
zar valamelyik hats6 kerék leveg6be emel-
kedése esetén is gyorsan tovabbsegitette a
kocsit. A teszt soran jol érzékeltette, hogy
a Goa-partvidék homokos tengerpartjan
vagy tropusi erdeiben is nagyszertien bol-
dogulna.

Ebben persze a korszerti megoldasokat
felvonultato, soros, négyhengeres, 2,5 lite-
res, elektronikus vezérlésd, nagynyomasua
koz6s nyomocsoves befecskendezést, tur-
bofeltoltés, Euro 4-es dizelmotor is jelen-
tOs szerepet jatszott. A 108 16erés motor a
gyari adatok szerint mar 1800-as, a tapasz-
talataink szerint inkabb 2000-es percen-
kénti fordulatszamon jelentkez6 250 new-
tonméter legnagyobb nyomatékat még a
nehezebb terepszakaszokon sem kevesell-
tiik. Kézuton kozlekedve is csak az 6todik
fokozatban, 80 kilométer/6ras sebesség
kornyékén kezdett tompulni a dinamiz-
musa, am ennél gyorsabban a KRESZ sze-
rint amugy sem hajthatunk az ekkora ha-
szonjarmiivekkel. Nagyobb terhelés ese-
tén, illetve vontataskor azonban mar igé-
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Indiaban sokszor az it mentén ,szervizelik”
a jarmdveket, igy nem meglepd, hogy széria-
tartozék a motortér-vilagitds. Fényereje per-
sze nem vetekszik egy szerel6lampéaéval

nyel némi kompromisszumot a motor
ereje, ebben mar nem tud Iépést tar-
tani az Gjgeneracios japan pickupok-
kal. Viszont a zajszint, az atfekvés, a
stabilitas és a rugozasi kényelem terén
nem marad el szamottevéen azoktol.
Etvzigyét tekintve pedig egyenesen a
legjobbak kozé sorolhato, hiszen la-
punk szokasos ciklusat 6,8 literes atlag-
fogyasztassal teljesitette. A 15 ezer ki-
lométeres szervizintervallum is elfogadha-
t6 egy komoly igénybevételek elviselésére
szant pickuptol, amelyre ennek tiikrében
is két év kilométer-korlatozas nélkiili tel-
jes kort garanciat vallal a gyar.

Tovabba egy munkaaut6 esetében a véte-
lar is kiilonosen érzékeny kérdés, am a
Mahindra a kategoria legalacsonyabb éara-
ival szall versenybe. A rovidfiilkés, 4x2-es
modellt 3,42 milli6 forintos nett6 aron ki-
naljak, de a tesztelt duplaftilkés, osszke-
rékhajtasa kivitel ara sem éri el a négymil-
li6 forintot.

A Mahindra Goa tehat méreteit, teherbi-
rasat és terepjaro-képességét tekintve
megegyezik a kategoriatarsaival, minde-
kozben az egyik leggazdasagosabban tize-
meltethet6 tipus, szerényebb felszereltsé-
gét és kivitelezési mindségét pedig kedve-
z6bb arral ellenstlyozza. Mindez a kifeje-
zetten munkaautot vagy hobbi off-road
autot keresok szamara hasonléan vonzoéva

teheti, mint ahogy a Goa-partvidék a mai
napig csabitja a természetkozeli élményre
és szabadsagra vagyo vilagutazokat. Igy bi-
zonyara hamar megtalalja a helyét a ma-
gyar piacon, ahonnan az utobbi években
igencsak kikoptak az effajta munkaautok.
Chilké Szabolcs

tétel, automatikusan, 80 szazalékosan * L'.;_

zar6do differencialmd, valamint biitykds

Az egyenetlen terep csavaré igénybevételét nagyon jol
viselik a hosszu rugéutakkal rendelkezé futémdiivek és
a massziv létravéz. A hatsé kerekek valamelyikének ta-
paddsvesztése esetén gyors segitséget nyujt a korlato-
zottan 6nzaré differencialmd



Mahindra Goa Pick-Up 2.5 CRDe DC 4x4

h— Fordulokér atmérdje (m): 12,6
Soros, négyhengeres, hengerenként kétszelepes, kozvetlen, kozos Szabadmagassag (mm): 210
nyomocsoves befecskendezéses, folyadékhditéses, négyttemd Elsé terepszdg (fok): 39
dizelmotor turbofeltoltével és toltdlevegds-hiitovel K6zépso terepszog (fok): 21
Osszlokettérfogat (cm?): 2498 Hétso terepszog (fok): 21
Furat/Ioket (mm): 94/94 Kapaszkodoképesség (fok): 39
Sdrités: 17,8 Uzemanyagtartaly térfogata (I): 80
Legnagyobb teljesitmény (kKW(LE)/1/min): 79(108)/3800
Legnagyobb nyomaték (Nm/1/min): 250/1800-2200 Témanek
"*";;;;;;L";;;'.'.'.‘;‘g"(;;‘,‘. ........................................................................... Pt

FriaAtvital Hasznos teherbiras (kg): 925+75
MdUKETEKIIdjLdS, EIEKUUITIUSEIT KAPLUITIALU USSZKETEKIId]LdS, OU Megengedett ¢ssztomeg (kg): 3150
szazalékosan 6nzard differencialzar (LSD), 6tfokozatu kézi kap- Vontathaté potkocsi tomege fékkel/fék nélkal (kg): 2500/750
csolasu sebességvaltd Megengedett tengelyterhelés el6l/hatul (kg): 1250/2180
Attételek: I. 3,78; 1I. 2,09; 1Il. 1,38; IV. 1,00; V. 0,79
Hatramenet: 3,52 .
Végattétel: 4,55 Legnagyonp sepesseqg (Km/n): 148
Terepfokozat attétele: 2,48 Fogyasztds varos/varoson kivil/lkombinalt (1/100 km):  11,6/8,9/9,9

Rolling Tons ciklus (/100 km): 6,8
Falanitac

IVIOTOTI €101, N0s5Zdbdn DEEPITVE, dlvdZra epItett aceikarosszerid,
négyajtds, 6tszemélyes filke, acélplatd
Futém(i elol: haromszog keresztlengékar, torzids rugo,
hidraulikus lengéscsillapito, keresztstabilizator
merevhid, laprugé, hidraulikus
lengéscsillapitd, keresztstabilizator
Kormanym(i: fogasléces, rasegitéssel
Fékrendszer: kétkoros, hidraulikus, rasegitéssel, eldl belsé
szell6zés( tarcsafék (atmérdje 298 mm), hatul dobfék
Gumiabroncsok gyartmanya és mérete: JK Tyre Elanzo Supra

Futomd hatul:

Rolling Tons ciklus: A megengedett sebességhatarokat betartva
50 kilométer autopalyan, 50 kilométer orszaguton, 50 kilométer
lakott terileten, terhelés nélkal.

Aralk folezoraltcén

A LEXLEIL ITIVUEI didpdld \Fl+did). D> JIJJ UUU
Alapfelszereltség: taviranyitasu kézponti zar, motoros
ablakemelék eldl-hatul, Iégkondicionéld berendezés, allithato
magassagu kormanykerék, szervokormany, f(ithet6 hatso
szélvédo, radid-elGkészités négy hangszéroval, 12 voltos csat-
lakozok el6l-hatul, oldalso fellépd, kodfényszord, korlatozottan

245/75R 16 Onzaro differencialzar (LSD), italtartok, hazakiséré fény
Fontosabb rendelhetd extrak: blokkolasgatlé, metél vagy két-

Maratals szin(i fényezés, konnyiifém keréktarcsa

1engelytav (mm,: 3U4U Garancia: 2 év altalanos kilométer-korlatozas nélkal, 3 év
Hosszusag/szélesség/magassag(mm): 5098/1770/1942 a hajtaslancra, 5 év az atrozsdasodas ellen és a fényezésre
Nyomtav elél/hatul (mm): 1450/1450 Olajcsere, szervizintervallum (km): 15 000
Raktér hosszusaga/szélessége alul (mm): 1530/1550 Orszagos szervizhalozat tagjainak szama: 18
Oldalfal magassaga (mm): 550
Rakoddéperem magassaga (mm): 780
Hatsd ajtonyilds szélessége/magassaga (mm): 1310/550 Terepattétellel W
Kerékdobok kozotti tavolsag (mm): 1120
Utastér szélessége konydkmagassagban

elol/hatul (mm): 1435/1450
Utastér hosszsaga (mm): 1590

1000-1030/1000
920-1070/210-390

Fejtér el6l/hatul (mm):
Labtér el6l/hatul (mm):

Vezet6ulés lapjanak hosszusdga/szélessége (mm): 470/520
Vezet6ulés tamlajanak magassaga/szélessége (mm): 590/500
Vezet6ulés allitasi Uthossza (mm): 180
Vezet6ulés magassaga a talajtél (mm): 865
Fulkepadlé magassaga a talajtél elél/hatul (mm): 500/520
Utastilés lapjanak hosszusaga/szélessége (mm): 470/520
Utasulés tamlajanak magassaga/szélessége (mm): 590/500
Hatsé Ulés lapjanak hosszusaga/szélessége (mm): 500/1340
Hatsd Ulés tamlajanak magassaga/szélessége (mm): 530/1360
Hatsé Glés magassaga a talajtél (mm): 925
Kormanykerék atméréje (mm): 400
Kormanykerék allithatdsaga

tengelyirdnyban/arra merélegesen (mm): -140
Kormanyfordulatok szama véqallastdl végallasig: 3,4
Kormanykerék tavolsaga a valtogombtdl (mm): 195-210
Kapcsolasi Uthossz az I. és a Il. fokozat kozott (mm): 135
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sabesség (kmik)

fordulatszém {1/min}




