JARMU ES FELEPITMENY

INDIA KULDOTTE

Mahindra GOA 2.5 CRDe 4x4

VARAKOZASON FELULI BENYOMASOK

Egy teljesen 0j markaval gazdagodott idén nydron az ésszkerék-meghaijtaso
kistehergépkocsik és ezen beliil a pick-upok hazai kindlata is, a teljes egészében
indiai tervezésii és gyartaso Mahindraval. Ez a jelenség mindentsl jobban mutatja
a milliardos lakoso hatalmas és sokszini orszag fejlédését a motorizacié, a kdzoti
szallits terén, az éridsi Gtépitési projektek mellett a modern fuvareszksézok sem
hianyozhatnak. Es ha mar gydrtanak jét és eleget, miért ne exportalhatnak,

ezzel is elémozditva a gazdasagot.

Az ismeretlenséghél a vilag piacaira

A Mahindrék térténete egészen 1945-ig
nyGlik vissza, amikor csaladi véllalkozés
keretében megalapitottak o céget, és elsé-
ként a legendas Willy's Jeep 6sszeszerelésé-
vel kezdték meg palyafutasukat. 1956-t4l
iegyzik a véllalatot a t6zsdén, és 196316l
mez8gazdasdgi traktorokat is gyartanak
az amerikai Harvesterrel kdzésen. Elsé kiste-
hergépkocsijuk 1965-ben jelent meg, 1969
éta exportaljak gépkocsijaikat a vilag tavoli
piacaira is. 1975-ben kezdték meg a dizel-
motorok fejlesztését, majd 1979-ben Peu-
geot licencet vésaroltak. 1984-ben nyitottak
meg gdrdgorszdgi Ssszeszereld Gizemiket,

ahol szabadidés gépkocsikat készitettek az
eurépai piacra. 1991-ben jelent meg a
Commander-széria, 1994-ben megkezdték
traktorjaik értékesitését az USA-ban. 1995-
ben miszaki egyittmikadést kststtek a Mit-
subishivel az L300-as kisteherauték gyarté-
saval kapcsolatban, ami Indigban Sancor
néven kerilt piacra. 1996-ban megalakult a
Mahindra Ford India LTD személygépkocsik
gyértésara. 1999-ben elkészilt az elsé
elektromos Uzemd haromkerekd, a Bii|ee,
amely jarm{-kategéria képviselsit tsbbnyi-
re csak ,Tuk-tuk”nak hivnak. 2000-ben
megsziletik az elsé dizelvéltozata is, és a

Mahindra Bolero GLX szabadidés gépko-

csi. 2001-ben bemutatiak a dizel haromke-
rekét, kilonvélik a katonaijarmi-gyértas és
megéllapodés sziiletik Renault benzinmoto-
rok gyértasérél. 2002-ben mutatték be a
Mahindra Scorpio SUV-ot, 2003-ban meg-
nyitottak mésodik traktor-8sszeszerels ize-
mijket az USA-ban és bemutattak a Mahind-
ra MaXX pick-upot. Ekkor jelent meg el6-
szér a Mahindra sajétos és ma is haszndla-
tos Pik Up jeldlése. 2005-ben késziilt el az
elsé 6nallé fejlesztést kdzds nyomécsdves
dizelmotorjuk, és alapitotték meg a Mahind-
ra Renault LTD-t a Loganok helyi gyartésara
és forgalmazéaséra. A 2006-os Delhi Auto
Expén dsszesen 10 hibrid iizem{ gépkocsi-
val jelentek meg, ami figyelemre mélté kor-
nyezetvédelmi torekvést tikréz. Ugyanak-
kor a Madrid Motor Show-n léthatték az
érdeklédék el&szér a mar nalunk is kapha-
t6 Bolero Pik Up és Goa Pik Up modelleket.
Szintén ebben az évben kezdte meg a
Mahindra a SUV és pick-up modelljeinek
értékesitését az USA-ban. 2007-ben Dél-
Amerikéban elssként a chilei piacon jelen-
tek meg a két fenti pick-uppal, és 2008 nya-
ratél immér a magyar piacot is elérték.

Tipuskindlat és fobb jellemzék

A Mahindra Goa pick-up mind a haijtas-
lanc, mind a belss tér kialakitasat illetéen
a Scorpio SUV alapjaira épiil. A Goa pick-
up nélunk egyarant kaphaté kétaijtés, 2



személyes, hosszOplatés kivitelben, 4x2-es
és 4x4-es meghaitéssal, vagy négyaités, 5
személyes, révidplatés kivitelben, 4x2-es
és 4x4-es meghaitassal. A gépkocsi éllan-
dé hétsokerék-meghaitést, az elsé kerekek
meghajtésa elektronikusan kapcsolhaté,
akéresak a kétfokozat osztéoma.

A Godban eréforrasként egy 2498 kébcen-
timéteres, soros, négyhengeres, kéz&s nyo-
mécsdves turbodizel keriil beépitésre, amely
108 l6erds teljesitményét 3800-as fordula-
ton, mig 250 newtonméteres forgatényoma-
tékat 1800-2200 kozstti fordulaton adja
le. Feltétlenil meg kell emliteni, hogy ez év
oktéberétsl mér lesz egy 2,2 literes, 140 l6-
erds véltozata is, réadésul Euro 5-6s motor-
ral (), és mér a légzsék sem fog hianyozni
beléle, ami a teszt id8pontjéban még extra-
ként sem dllt rendelkezésre.

Tovabba lesz a Goanak hibrid tzem§ val-
tozata is, Azsidban mar 2009-t8l, mig
Eurépdéban 2010-t8l tervezik forgalmazé- Foo
sat. Természetesen ettd| lehetnek eltérések |0

piacoktél figgéen.

A fejlesztésekkel kapcsolatban olyan neve-
ket kell megemliteni, mint az AVL és a Bosch
a motort illetéen, mig az eréétvitelt a Borg-
Warner neve fémielzi. Az alvazkeretet és a
felfiggesztést a Lotus Engineering tervezte,
és ma mar nem csak a sportkocsik és a For-
ma-1 vildga kapesolhaté hozzajuk.

A Mahindra Goa hajtéslanca korlatozott
csUszas0 kézponti differencialmivel rendel-
kezik. A fékezett vontatmany maximélis
ssztdmege 2500 kilogramm lehet. A fék-
rendszer eldl tarcsa-, hatul dobfékes, az
ABS azonban felaras.

A Goa kétségtelenil egyik nagy esélyese
azon piaci kindlati hiény pétlésara, ame-
lyet a régi orosz terepjarék hazai piacrél
valé eltinése — GAZ, UAZ, Lada Niva —
okozott.

Kiillem

Kétségtelenil egyedi megjelenést jarmd,
formailag nem hasonlit egyetlen vetélytar-
sara sem. EgyértelmGen latszik, hogy a
Godt egy erés, strapabiré munkatarsnak
szantak tervezsi az indiaiak bolcsességé-
vel azoknak, akik valéban rendeltetéssze-
rGen kivannak haszndlni egy &tszemélyes
terepjéré kistehergépkocsit, és nem egy
bank vagy irodahéz parkoléjéban akar-
nak ,bemutatét” tartani.

A nagyméretG kombindlt fényszordk kozos
m{anyag bura alatt vannak, a hétsé lampa
osztott kialakitést, de kézds hdzba rendez-
ve. A gépkocsin szinétél, fenyezésétd! fig-
getlenil egységesen fekete szinG a mGanyag
hGtérécs, a szérianak szamitd cséprofill
védékiszob, a hatso lokharits és felleps,
valamint az ajték és a platéaité kilincsei. Az
esztétikat tovabb fokozzak a szérigban szin-
re fojt tiksrhazak és a fiillke mogotti veds- »

1-3. Esztétikus, modern munkaauté
a Mahindra Goa

4. $z6 szerint széllitashoz tervezve,
legalabb 10 régzitési ponttal

5. A csokiiszob széria, akdrcsak

a védékeret a fiilke mégétt
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1. Minden kapcsolé kézre esé, bar néhany a jobb oldalon maradt. A hatsé domboru-
lat a légbefivé a hatsé iléssorhoz 2-3. Elsl-hatul tagas helykindlat 4. Esztétikus
belsé tér, részleteiben is minéségi kidolgozassal és attekinthets kezelészervekkel 5.
Praktikus miszerfal 6. Példaértéki vilagitépanel a hétul utazéknak

» keret, tovébba a mattezist, kénnyifém
felni benyomasat kelts méanyag disztarcsa.
A kénnyGfém felni egyébként extraként ren-
delhets, akéresak a kétszinG fényezés.

A Godan mér elsé ranézésre feltinik a
magasség-szélesség aranya, amelyet a
belsé tér kényelmén, helykinalatén és szd-
kebb &svényeken terepezve kapunk meg
elényként.

A rakfelilet kialakitasat vizsgalgatva ismét
szembesiilhetink a bélcs tervezéssel, hogy
széllitéshoz tervezték és nem dizéjnelem,
etté| figgetlenil szépen illeszkedik a fiilke
mogé.

Belsé tér és felszereltség
A belsd tér kidolgozésa teljesen kifogasta-

lan min&ségi munkara utal. A mGanyag feli-
letek az egyszeribb, de kénnyen tisztithaté
fajtabol valék, de az léskarpit sem sériilé-
keny fajta. A gépkocsiba beszéllva az elsé
meglepetést a szokdsostsl vastagabban
pérnézott kényelmes tlések és a hatul is szo-
katlanul tagas labterek adjak, parnézott
fejtamlakkal egyiitt, hétul a kézépss hely
kivételével, ahol sajnos csak kétpontos &vet
talalunk. Ellenben ha csak ketten utaznak
hatul, akkor egy kihajthaté kartémasz fokoz-
za kényelmiket. Az elsé dvek magassaga
sajnos nem dllithaté, és a gazpeddl is kicsit
magasra kerilt, ami hosszo tavi vezetésnél
kezd kényelmetlenné vélni.

A miszerfal és a kezel8szervek egyarént
egyértelmiek, kdnnyen dattekinthetsk. A

mUszerfal balrél a fordulatszammérsbél,
kézépen a kilométerérabél - aljgban digi-
talisan az &sszes és napi szamlélé —, jobb-
rél az izemanyagszint-jelz8bél és héfok-
mérébdl éll. A kontroll-lampak a s&tét hat-
térben vannak, erés napsitésben kevésbé
i6l lathaték. A két bajuszkapesolé a vilagi-
tés, kodlampak és index, valamint az
ablaktsrlé-mosé funkcidkat latjak el, a
japan mérkakon megszokott forméciéban.
A terepvaltomG elektronikus kapcsolasat
egy nagyméretl, a kdzépkonzolon lévs for-
gokapcsolé latia el, ami az elekiromos
ablakemelskkel egyitt a kézifékkar ,tolol-
dalén” maradt, valészinileg a jobbkormé-
nyos rendhez szokott szerelsk miatt.
(Egyébként mindennek meg van a ,balkor-
ményos” helye is.)

Taroléhelyek kindlatdban inkabb csak a
tagas kesztyGtartéra és a felss nyitott talcé-
ra hagyatkozhatunk, az elsé ajtézsebek
elég keskenyek és alacsonyak, a hatul Glsk
holmijainak pedig nem jutott hely. Ellenben
van egy példés, kétzénashoz hasonlé légbe-
fové a kdzépkonzol hétulian a kellemes
hémérséklethez télen-nyaron, ami valéban
hatékonyan mikadik. A mennyezeten olyan
olvasélémpa és belsétér-vilagités talélhats,
ami mar-mar egy minibuszban is megéllna
helyét. Ugyes megoldés az ajtézérds utan
azonnal vagy 20 mésodperces késleltetés-
sel kihunyo belsstér-vilagités.

A héatséablak-fiités természetesen széria, a
visszapillanté tikrok belss kis karok segit-
ségével kézzel dllithatok, optikajuk kifogas-
talan.

Plato

A rakfelilet geometriai kialakitasa kivals,
a platéaijté kénnyebb, de terjedelmesebb
rakoméanyok megtémasztésat is szolgalhat-
ja lenyitva. Hossziranyban egy euroraklap-
nyi aru gond nélkil felrakodhaté. A rako-
mény régzitése sem okoz gondot, hiszen
oldalanként 4-4 darab kiilsé régzitsfilet
talélunk a platészegély oldalén, és még
tovébbi kettét a platéaité kilsején. Ezenki-
viil még akér a platé fenéklemezét régzits
négy nagy gydri csavar ald is lehetne
tovabbi régzitstileket felfogatni. Akinek
p|atéburko|dtrc1 vagy zart rakfeltletre van
sziksége, extraként megrendelheti. A pla-
téajté kénnyedén nyithaté-zéarhaté, és
érzédik, hogy van benne anyag.

A platé belsé méretei 1522 x 1489 millimé-
ter, a rovidfilkésnél 2294 x 1520 millimé-
ter, a hasznos teherbiras kereken 1000,
illetve 1160 kilogramm.

Kozuton és terepen

A gépkocsiba beszallva a méar emlitett hely-
kinélat pozitiv benyomést tesz az emberre.
Az idedlis Gléspozici6 megtalélésa sem
okozott gondot, bar a kényelmes vezetés-



hez és a j6 kilatashoz nélkilszhetetlen,
viszonylag magasan lévé il8lap és a kissé
korlatozott magassagban allithaté kor-
manyoszlop egyitt mar eléggé behatarol-
ja a korménykerék és a térdink kzti teret,
fsleg a nagy névéstGek esetében. Az ilé-
sek egyébként kényelmesek, j6 megtémasz-
tast adnak, és a belss, féloldalas lehaijtha-
t6 kartémaszok is a szériafelszereltséghez
tartoznak. A kezelSszervek egytél egyig
gond nélkil elérhetsk, egyik sincs takards-
ban, hasznélatuk egyértelmé. Minden
irdnyba 6 a kilatas, szik fordulékban is
i6l érzékelhetsk, sét lathatok a gépkocsi
méretei, héla a dizajnménia hignyanak!
A motor nagy meglepetésiinkre sima,
egyenletes és csendes jardassal kelt életre.
A hangja inkébb csak erételies gyorsitas-
kor hallatott klasszikus dizelhangot, a géz-
addasra azonnal reagdlt, bar a jelenlegi
teljesitmény miatt ne szamitsunk kiugré
dinamikéra, igaz, a Mahindra Goét nem
is firge varosi jargénynak szénték. Egye-
dil némi nyersesség érz8dstt a motoron,
ami az indulaskori mind&ssze 105 kilomé-
ternek tudhaté be. A motor mér 1700-
1800-as fordulattél hasznélhaté, de valsjé-
ban 2300-2500 k&zétti fordulatnal kez-
dett feléledni. Az attételek jol igazodtak a
motor karakteréhez, ellenben hosszira
sikertltek, mert 4. fokozatban mér 1500-
as fordulaton elértik az 50 km/érét, ami
takarékos haladést tesz lehetévé, ha véros-
ba visz az utunk, ugyanakkor terepen mér
nem annyira elényds. Sét, a 3. fokozatot is
ki tudtuk hasznalni elézéshez, tgy 2200-
nél mar kézel 60 km/éraval robogtunk.
1500 alé azonban még kéziton sem cél-
szer( engedni a fordulatot. Ekkor 4. foko-
zatba kapcsolva mér 70 km/érénél jar-
tunk. Az 5. fokozat azonban kimondottan
orszagiton és autépdlydan valé haladés-
hoz valé, mert 70 km/éranal 5. fokozat-
ban csak 1750-es fordulaton jért a motor.
A 90 km/6rés tempoéhoz kérilbelil 2250-
ig kellett felpsrgetni a motort.

A Goa Gttartésa mindvégig j6l érzékelhets
volt, futési tulajdonséagai kedvezéek min-
den kérilmények kézstt. Természetesen a
rugbzds rosszabb mindségl aszfalton
inkébb Utésszerd, de terepre érve razké-
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dés helyett simén és magabiztosan kéveti
a terepegyenetlenségeket, kemény felijtks-
zések nélkil. Aszfalton ivmenetben szintén
i6l érzékelheté a viselkedése, de a viszony-
lag magas solypontot és kemény rugbzast
is kezdi érezni az ember.

A terepvalté 2H/4H éllésait menet kdzben
is be- és kikapcsolhatjuk, a 4L éllést szokas
szerint csak all6 helyzetben, és kikapcso-
lés utén célszerl 2-3 métert hatratolatni a
biztos oldés érdekében.

Az aszfaltot e|hagyvo terepen volt igazdn
elemében a Goa. Dombra fel, dombrél le
nem volt akaddly, csak szikség esetén kel-
lett bekapcsolni a 4L+, ahové mér més nor-
mal (4x2) gépkocsi nemigen jut el, még
kemény talajon sem. A motor egyetlen
negativuma, a gyorsan csdkkend nyomaték-
tartalék — ilyenkor egy nagyobb lskettérfo-
gatt benzinesre emlékeztetett - laza, sippe-
dés talajon mutatkozott meg, a kerekek
kipdrgésének hatéaran. Meredek lejimenet-
ben 4H-ban és 1. sebességi fokozatban,
alapjdraton bétran ereszkedhetiink, a gép-
kocsi egyenletesen gordiilt le, minden meg-
l6dulés vagy motorfelpsrgés nélkl.

A fékrendszer mind kézGton, mind terepen
hibatlanul latta el feladatdt, erételjesebb
lassuléshoz sem kellett erébsl taposni a
peddlt.

Teszt kdzben a kétféle teljesitményfokozat-
ban miksdtethets — valészintleg az indiai
40-45 fokos, szémukra megszokott nyar-
hoz kalibrélt - klimaberendezést elegends
volt ,alapjaraton” mikddtetni a hazai 30-
35 fokos nyarban.

Osszességében varakozéson feliili benyo-
mésokat tett rénk ez a remekbe szabott
terepes kistehergépkocsi, a Mahindra
Goa, tovabba ékes bizonyitéka annak,
hové fejlédstt az indiai gépkocsigyartas,

ként sippedds, homokos talajon, dombvi-
déken, erdészeti utakon. Az atlagfogyasz-
tas a fenti kdrilményekkel és a tesztben
leirt terepezéssel egyitt 13 liter/100 km
értékre adddott a 2,1 tonna 6nsilyd gépko-
csival. A gyari értékek 8,9-11,6 liter/100
km, de ezeket nem kliméval és helyenként
4L izemmédban szokték mérni.

A rendelkezésiinkre bocsatott gépkocsi net-
t6 alapéra 3 990 000 Ft, amely magdba
foglalja a kévetkezé extrakat is: o fithets
hatsé ablak © kétzénas klimaberendezés o
kodfényszors elsl e kdzponti zér taviranyi-
toval @ oldalfelléps o radis-elskészités 4
hangszéréval e szivargyijtés elektromos
csatlakozok eldl-hatul.

Tovébbi extrék: ABS, metélfényezés fel-
arért.

Kiss

HBK Pannonbusz Kft.
2100 Gé&dslls, Ipari park, Pattantyds krt. 3.
Tel.: 28/545-270, fax: 28/545-271

www. mahindra.hu

és kivancsian varjuk a mér emlitett 2,2 lite- /=

res, 140 lovas megjelenését.

Tesztkorilmények

A teszt0t sordn mindvégig kedvezg ot- és
forgalmi viszonyok mellett kézlekedtiink,
széraz, napos nyari idében. Osszesen 119
kilométert tettink meg, ebbdl 57 kilométer
volt orszég0t és 44 kilométer a vérosi sza-
kasz. Terepezés 18 kilométert tett ki, helyen-

MAHINDRA GOA 2.5 CRDe 4x4 MUSZAKI, MERET- ES TOMEGADATOK

Motor: soros, négyhengeres, kdzos nyomécsoves,
kozvetlen befecskendezésd, fix geometrijo turbofel-
tsltsvel, EGR-rel Euro 4 e [skettérfogat: 2498 cm? e
kompressziéviszony: 17,8:1

Tengelykapcsolé: Egytarcsas szaraz
Sebességvalté: 5 fokozatt, kézi kapcsoldst
Terepvalté: Kétfokozatt, elektronikus kapcsolést,
bekapcsolhaté elsskerék-meghaitassal
Felfiiggesztés: Els| figgetlen, kettés keresztlengska-
ros, torziés roddal, teleszképos lengéscsillapitéval
és keresztstabilizatorral © hatul merev csétengely,
laprugéksteg és teleszképos lengéscsillapité

Fékek: Hidraulikus vakuumos résegitéssel, eldl tar-
csa, hatul dob, ABS-szel

Gumiabroncs: 245/75 R 16

Uzemanyagtartaly: 80 |

Meéret- és tomegadatok:

Hossz x szélesség x magassag: 5098 x 1770 x 1942
mm e tengelytdv: 3040 mm ® nyomtdv elél/hétul:
1450/1450 mm e szabadmagasség: 210 mm
terepszdg eldl/hatul: 39/21°

Onsuly: 2150 kg © teherbiras: 1000 kg ® 8sszté-
meg: 3150 kg ® vontathaté &ssztomeg fékkel: 2500
kg

- Az elsé és hatsé
e folfi

ggesziés a terepes
kalibralas ellenére is kedvezé
futast biztositott

A motor rendben van, de elkelne a jobb
nyomatékkarakter és még ,,néhény 16”



